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Iniciativas en Transporte de SMU P

Alianza para Combustibles y Vehiculos Limpios (FICFV)
Mejorar la calidad del combustible y los estandare's de
emision vehicular

Combustibles y Vehfeulog Limpiog |
|
GLOBAL FUEL Iniciativa Global Para el Ahorro de Combustible (GFEI)

ECONOMY Mejorar el rendimiento de combustible de los vehﬂculos
INITIATIVE

A’l ianza para

Programas habilitantes
|
|

elecmc Programa Global de Electro-movilidad (eMob) !
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Mobilibty Apoyar la adopcidon de la movilidad eléctrica en mlercados ACCESS :
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(o) en desarrollo y en transicion I

Acelerar el acceso a soluciones de

|
| . .
: movilidad urbana bajas en carbono a

e \ CLIMATE & Iniciativa de Vehiculos Pesados (HDVI) | través de la digitalizacion
{é COALITION Reduccidn de contenido de azufre y del carbono negro . _
TO REDUCE SHORT-LIVED * Desarrollar y utilizar herramientas

CLIMATE POLLUTANTS I

digitales para la transferencia a la
| movilidad cero emisiones

SHARE Compartir el Camino (StR) ! * Reduccién de GEI _
¢ Reduccién de emisiones contaminantes

THE Priorizar a los peatones mas vulnerables a traves 'de la + Mejorar la accesibilidad a los colectivos

(.) RoAD inversion en transporte no motorizado. | vulnerables

INVEST IN WALKING & CYCLING

\ J I———————————————————




Contexto



Mono-transportacion (tasas de ocupacion inferiores a 1.5 pasajeros

en LDV y a 12 en autobuses)

Legislacion que permite ingreso de vehiculos bajos estandares de emisiones y eficiencia
enérgetica

Uso intensivo de combustibles fosiles con alto contenido de azufre

Baja incorporacion de vehiculos de bajas y cero emisiones

Baja inversion / promocion de la movilidad activa

Baja implementacion de los programas de desintegracion fisica vehicular
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Contaminancion del aire y su impacto en la
Salud

4.2 mi“OneS de muertes Cada aﬁo Outdoor air pollution affects urban and rural areas and is caused by multiple factg
ocurren por la contaminacién del aire B T pEReY
en el mundo

En ALC alrededor de 249 mil muertes
prematuras fueron atribuibles a la
contaminacion del aire exterior

TRANSPORT

~<
\

El transporte* es una de las mayores
fuentes de contaminacion exterior.

MANAGEMENT

CLEAN AIR FOR HEALTH #AirPollution @3 Orgncation

* Por combustion de combustibles fosiles. Genera a su vez GEI



Incremento de las emisiones de CO, asociadas
al transporte

Other 6%

Buildings
9%

ool 28% El 23% del CO, proviene
del transporte. Se require
contribuir con al menos el
20% de la reduccién de las
Power emisiones globales de CO,

gas 9%

Proyecciones de crecimiento de vehiculos

Industry
2500 23%

Fuente: ETP 2016 (IEA 2015)

E 2000 W oo para evitar la emergencia
3 S 2%

z 1500 Tra;zzort gIObaI

g " Climate change mitigation by sector
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I M Other transformation 6%

0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

40 M Buildings 14%

m OECD mNon OECD 30 M Transport 18%

GtCO,

20 M Industry 23%

La gran mayoria del crecimiento de la flota Fuente ETP 2016 (IEA 2016) el

Je s 10 M Power generation 39%
se presentaran en paises que no DS =~
pertenecen a Ia OCDE. 02013 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050




Distribucion de GEl en ALC

AFOLU EIectr|C|ty Industry Services
2386 234
_ i h
Transport Waste Others

Energia y transporte en 2018:

o :
67 70 provenientes de
combustibles fésiles

o) .. i
25 /o emisiones totales regionales

Source. The coupled decarbonization of the power and
transport sectors in Latin America and the Caribbean, 2018

América Latina y el Caribe

representa menos del 10%

de las emisiones de GEI
globales

Source. Economics of Climate Change in Latin America
and the Caribbean. ECLAC 2018




Calidad de combustibles y
estandares de emisiones



Avances de la region en calidad de gasolina y estandares de
emisiones para LDVs

Contenido de azufre en gasolinas Estandares de emisiones en LDVs
g \{.’ o
g |
S

Light Duty Vehicles Standards

N ,
p P
¥
Sulphur Level in Petrol
@ unknown
1-15ppm
@® 15-50 ppm s
@ 50-500 ppm .

. Unknown
‘ Below Euro Il
® . Euro Il
500 - 3 000 ppm
. Euro IV and above
@ 3000- 5000 ppm
® No Policy

@ 5000- 10000 ppm



Avances de la region en calidad de diésel y estandares de
emisiones para HDVs

Contenido de azufre en diésel Estandares de emisiones en HDVs

\( m‘?m‘
o
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Sulphur Level in Diesel ‘

Heavy Duty Vehicles Standards

@ unknown . Unknown
Below 15 ppm @ Below Euro Il
Ll @® cuo il
@ 50-500 ppm
. Euro IV and above
500 -2 000 ppm
® No Policy

@ 2000- 5000 ppm
@ Above 5000 ppm



Eficiencia energética vehicular



Eficiencia energética y movilidad eléctrica:

acciones para la reduccion del CO,

WTW CO2eq Emissions (Mtonnes)

18,000 -+
L No Change from 2005
16,000 + ¢ 2050 Target .
[ With Currently Adopted Policies :
14,000 + $
L | ww—CE Policy Potential :
12,000 & |=ereeen ICE+EV Policy Potential (MGIS) :
[ ICE+EV Policy Potential (AGIS) :
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Proyecciones de CO, para escenarios EE y EVs

Fuente: working paper 20 GFEI (2019)

2055

WTW CO2eq Emissions (Mtonnes)

Reducciones requeridas para diferentes clases
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GLOBAL FUEL
ECONOMY
INITIATIVE

El PNUMA a través del GFEI ha
apoyado / promovido politicas de
eficiencia energética en 67
paises

32 paises en Africa
13 paises en Asia — Pacifico

5 paises en Europa Central y del
Este

Poli |
. GFEl engagement dev:lyomm 1

. g:g)letzd . msrted




Avances del GFEl en ALC
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Apoyo técnico enfocado en el desarrollo de politicas de
eficiencia energética

Informaciony
capacitacion

Medidas fiscales  Impuestos a combustibles fésiles

Impuestos a la venta / circulacion de vehiculos basados en el CO,
* Incentivos a la compra de vehiculos mas eficientes y a su
infraestructura (ej: estaciones de carga)

Estandares de eficiencia
energética

Medidas basadas en el
mercado
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Fuel Economy and Environment

* El esquema de
etiquetado incluye
PHEV y EV

Fuente:
GFEI
update of
the ICCT
(2016)
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42143 wmiom - tig 252121001
+£8:12 8w 2452:16.81mim

o x| Al

i

South Korea * Canada* |

Australia %

=

RERBHRERIR

AUTONBILE FUEL CONSAPTION LABEL.

Eficiencia Energética

Ren
de Combustibl

Ciudad 0
km/I

oo

*
ChilexVietnam Thailand/ Philippines

o

—— MANDATE
— VOLUNTARY

ENERGY GUIDE

Market size
covered by
program

IRAMIATTA 102742 201X

1978

1988

L3

Chinese Talpei

D Netherlands *
—4 Brazll

Austria *

Energie Personenauto
g Mark X

S vacrnack
e S
Brandstofverbruik 7 2 o100k
syt Yecop 139m
e
— |4

o

- E
4
T
Onzuinig
COuitstoot 173 gam i

Energia conustiel)

203

wedio
(NomelLogo)

PEREERURMT wmmwE
wwam: 1,44205

2015

Singapore * g..,4i Arabia

FUEL ECONOMY

Montenegro

EKONOMIJA GORIVA

Argentina
Ecuado
2020
Mauritius
Uruguay *




Movilidad electrica



El PNUMA tiene operaciones en
con movilidad eléctrica

Atiantic

Sargasso Sea Ocean

MEXICO .IA
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cunlng
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GEF7 / UNEP

GEF7 / UNDP B AR UAy
® EUSOL + ®

GCF READINESS @ 1x Mirina

> bing

relacionados

SMU MOVE
raises GEF7 o7, oSCF  oTHER
Antigua & Barbuda UNEP
Argentina UNEP
Brazil UNEP
Chile UNEP
Colombia UNEP
Costa Rica UNEP UNEP UNEP
Cuba UNEP
Dominican Republic UNEP
Ecuador UNEP UNEP UNEP
El Salvador UNEP
Grenada UNEP
Guatemala UNEP
Honduras UNEP
Jamaica UNDP
Mexico UNEP UNEP
Nicaragua UNEP
Panama UNEP
Paraguay UNEP
Peru UNDP
St. Lucia UNEP
Uruguay UNDP UNEP UNEP




Avances generales a nivel regional

Pilots

¢ Test

® Operation

Buses eléctricos

La mayoria de los paises han desarrollado
Estrategias Nacionales de Movilidad Eléctrica.
FVC ha apoyado a 14 paises.

A través del FMAM 7 hemos contribuido con
pilotos (8) en todas las subregiones

Colombia (1589) y Chile (1223) tiene proyectos
operativos en las principales ciudades.

LDVs, 2&3 ruedas y LEV:

Chile ha implementado dos programas con taxis
eléctricos, incluyendo taxis en ruta fija.

La venta de motocicletas ha aumentado en la
region (44M).

Pilotos de ultima milla

Infraestructura de carga:

Diferentes conectores y estandares
Requisitos de interoperabilidad
Mayor inversion



Oportunidades para los vehiculos
usados



23 millones de vehiculos usados fueron importados desde UE,
USA, Japon y Korea del Sur

4’;?‘
<

Utilizar la importacion de vehiculos
usdado como una oportunidad para
mejorar:

*Calidad del aire urbano

*Afrontar el climatico (acuerdo de
Paris)

*Mejorar la seguridad vial

*Reducir los costo de transporte

A (20.000-145.000) B (145.000-270.000) C (Higher than 270.000) eGenerar nuevos empleos verdes
*Vincular renovables

Europe . Japan . United States Banned



Digitalizacion del transporte



Acelerar el Acceso a Soluciones de Movilidad Urbana

Baja en Carbono a través de la Digitalizacion

Transformacion
digital del sector
transporte para la

Enfoque ASI:
Evitar/Reducir

reduccién de Cambiar
emisiones GEl: Mejorar los
Recoleccién, servicios de
analisis y usos de movilidad

los datos

4

Centro
regional

U

Planes sub-nacionales y politicas

\

Apoyo al marco regulatorio nacional

° %Y@ITDP ® wuppertal @ ONU®

Institut programa para el
medio ambiente
@
Lo wessemar W déie

On behalf of
I e m::f:f: :?etls ﬂ* Federal Ministry
I I Technology 2 for the Environment, Nature Conservation
and Nuclear Safety

° Digital
dialz:

INTERNATIONALE
KLIMASCHUTZINITIATIVE

of the Federal Republic of Germany

Duracién: 2023 — 2028
Presupuesto: 20M
(3M por pais)

WP1 - Proyectos demostrativo
Bogota: Usar herramientas digitales para caracterizar las
emisiones vehiculares

Medellin: Mejorar las capacidades de monitoreo y la analitica
de datos del sistema de transporte publico de la ciudad

WP?2 - Planes y regulaciones subnacionales

Bogota: Apoyar el Plan Estratégico para la Gestion Integral de
la Calidad del Aire, la Iniciativa de Transporte Inteligente del
Plan de Movilidad de la Ciudad, y otros proyectos en curso
Medellin: Desarrollar un marco regulatorio y un plan para
acceso y uso de los datos de movilidad del transporte
publico. Gestionar un compromiso intersectorial para la
digitalizacién del transporte. App para encicla

WP3 - Marco de apoyo nacional a la digitalizacion

Evaluacidn de Preparacion de la Digitalizacidon” en otras
ciudades. Estrategia nacional de digitalizacidn del transporte.
Mecanismo de financiacién publico-privado que promueva la
transformacidn digital del sector transporte. Grupo de
trabajo intersectorial para promover la digitalizacion del
transporte
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Muchas gracias



