Durante la implementacién tenemos que tomar en
cuenta varios factores que son parte integral de cualquier
proyecto de ingenierfa, mds aldn cuando hablamos de
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos.

e  Accesibilidad: generar una red confiable que
sea comprensible y (potencialmente) utilizable
por todos los usuarios/conductores (sin
discriminacién), en condiciones de seguridad y
comodidad, de la forma mds auténoma vy
natural posible.

e Asequibilidad y Equidad: disminuir los precios
de carga de VE (y sus diferencias) que perciben
los usuarios finales. Ademas, promover una
distribucién de la red que garantice cobertura
en la mayoria de las rutas del pais y, en los
municipios, en zonas de acceso facil.

e (Calidad de servicio (de suministro y comercial):
entregar un servicio de buena calidad, seguro,
confiable, y de alta disponibilidad.

e  Conectividad: generar una red que permita a los
usuarios movilizarse de manera efectiva.

e  Costo-reflectividad: reflejar de manera correcta
al tomador de decisién los costos de
implementar una red, teniendo como principal
preocupacién, aumentar el gasto publico en
sistema superfluos, que encarezcan la
implementacion.

e Descentralizacion y pertinencia territorial:
distribuir la red a lo largo del pais, e incorporar
la realidad de cada territorio, considerando la
participaciéon ciudadana en el proceso,
atendiendo asi a las necesidades y contextos
particulares.

e Descarbonizaciéon: que la red permita Ia
reduccién tanto de la emisién de gases efectos
invernaderos como de contaminante locales

e Eficiencia de recursos: Optimizar el disefio y el
proceso de obra o instalaciones.

e Priorizar los modos de transporte mas
sustentables: en Paraguay, se trabajard
especificamente con transporte privado y
transporte publicos como programas separados
pero bajo una misma autoridad.

e Seguridad: que se establezca un plan de
seguridad de las personas y bienes materiales.

e Simplicidad de implementacién: desde el punto
de vista de la planificacién, regulaciéon vy
permisos.

e  Uso eficiente del espacio publico: Incorporar las
redes minimizando su impacto en el espacio
publico.

e Priorizar a los usuarios y conductores:
considerar como piedra central en el disefio de
la ICP al usuario, y a los ciudadanos que
interacttian con la electromovilidad.
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Los proyectos se deben basar en cuantificacion vy
cualificacion de informacion que es resultado de un
estudio de mercado, sin embargo citamos los sigios donde
son deseables instalar infraestructura de carga.

Zonas residendiales donde
existan viviendas sin
estacionamiento privado

Zonas de altaafluencia
de vehiculos y de alta
visibilidad

Zonas donde el usuario
acuda arealizar actividades
(e.q. realizar tramites,
comer, comprar, pasear,
entre otros), y cargue el
VE mientras realiza estas
actividades.

Cercania a fuentes de energia o
redes eléctricascon capacidad
disponiblesuficiente.

Cercania a vias expresas y
troncaleszs.
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- Zonas de restaurants,

¥ 5 5 trasbordo de transporte
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% ac!ividades’ recreativas.

intermodales, estacionesde
) Zonas comerciales

metro).
P A
& con pequerios y
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Lugares donde se quiera
desarrollar la economia local y
atraer visitantes.

[4] coordinar/financiar ICP.

Zonas de bajo riesgo de

> 32 ZO0asTESIdEnaales vandalismo y/o hurto.

™ y/o comerciales de alta
% densidad.

La respuesta sobre ddénde ubicar la infraestructura de
carga, también debe abordarse de manera sistémica. En el
caso de acceso publico debe pensarse como una red, y no
solamente como ubicaciones individuales. En ese sentido,
se deben considerar tres aspectos clave para localizarlas.

e  Cobertura: debe estar distribuida territorialmente
de manera que los usuarios tengan la capacidad
de cargar los vehiculos eléctricos para movilizarse
de manera efectiva por las ciudades y rutas del
Paraguay.

e Demanda: debe buscar satisfacer la demanda de
los usuarios, por lo tanto, es probable que se
requiera mayor concentracién en las zonas donde
existe mayor demanda. Por ejemplo, en lugares
de alta afluencia (e.g. zonas comerciales,
administracién publica) o en zonas residenciales
con baja potencialidad de carga en el hogar.

e Equidad: se debe buscar que exista cierto grado
de equidad de acceso a la infraestructura de
carga.

Por dltimo, de manera de medir cuantitativamente el
estado y metas de despliegue de infraestructura se
requieren indicadores, donde dos de los principales son el
factor de utilizacion y el de funcionamiento.
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